
отзыв
офицпальноrо trшпонанта

на дшссертацию <<IIрягородно-городские жеJIезнодорожные
шассажирские перевозки на диаметраJIьпых м8ршругах крупных

траIIспортных узлов (на примере Московского трапешортного уша)>,
предетавлеýшую

Ромепсккм flмптрпем Юрьевшчвм
на соuсканпе ученой степепи кандпдата технпческих наук

по специалъности 2.9.4 - Управлеfiпе IIроцеесамu перев{х}ок

1. АwtлуапьIrосmь uзбранноil tпемы

Современным мировым трендом становится стремительноs развитие

единъD( интеJшектуалънъD( трансшортЕых систем агломерацlй. ОбесЕеIIить

цифровизацию гIозвоfftет нараýивание доли обществеЕного транспOрта, в

том ]мсле за счет перехода к тактовому графищу движения. Это требует

р€lзвитиll технологий орга}Iизации эксIuIуатационной работы одной из

опорЕьж частёЙ обществеЕного транспорта - городскЕх железЕъIх дорог,

обслуrюаваюrrрil( диаметр€tJIъные н€шIравления, и особенво * на стык€ж с

пригорOд{оЙ фегиона"гlьноЙ) сетью транспортнъDr узлов, В настоящее Bpeмlt

подобные технологические задачи решаются в ходе цифровизации

Гамбургского, Штуггартýкого, Мrоrпсенскоrо и другID( круЕ}Iъж еврошейскrшr

узлов. Не менее вакное значеЕие имеют иссJIедоваЕмя} ýаправленЕые Еа

решеяие TaKIФt задач, для агломераций, функционщрующих на территории

Российской Федерации. Особенно своевременным выглядит рассмотрение

этих вопросов применительно к дш{rlмично р€lзвивающемуся Московскому

трансшортному узлу. В этой связи акту€шьность темы исследования

Роменского,Щ.Ю., шосвященного пригородýо-гOродским железнодорожЕым

пассажирским перевозкам на диамец)аJIьнъD( маршрутах крупных узлов Еа

примере Московского трансЕортнсго узла, }Ie вызывает еомЕеIIия.



2. Сmепень обоснованносmu научньrх поломсенuй, BblBodoB u
р е комен d а цu й, с ф ормул uр о в uн н ь,х в d ас с ерmа цu а

Основные Еаучные положениrt, выводы и рекомендации,

сформулироваЕные в диссертации, базируются на гlryбоком аяаJIизе

значительного числа отеqеýтвенных и зарубежнъur работ по проблемам

организации пасс€t)кирск!D( IIеревозок проведенном автором. ОбоснованЕостъ

положений и выводов диссертации оцредеJUIется корректным применеI{ием

методов аяаJIиза и синтеза сложньD( транспортных систем, графическог0

мOделироваýиlt и целочисленного линейного программирования.

3. fосmоверносmь u новuзна, полученньlх резульmаmов

ýостоверность результатов, поJýлIеЕЕьгх автором, подтверждается

исшользованием обширllъпl статистическ!D( даннъD( о работе пригородЕого

пасса)кирского компIекса российсtотх железньrх дорог и работе

железнодýрожного транспорта в Московском узле. Выводы, поJцлIенные в

работе, подтверждеЕы расчётами по Курско-Рижскому дfiаметру

Московского трансгrортного узла.

Можно соглаýитьоя с тем, что новизЕа поJýлIенньD( результатов

диссертационной работы закшочается в обосновании деления пригородных

перевозок на д€}JIьЕе_IIригородныg и пригородЕо-городские, а также

использования понятий сводЕых тактов и комфортнъпr иЕтерваJIов при

формировании тактовых расписаний электропоездов; выrtвJIении

особенностей эксплуатационной работы на диаметрапьньж наýравлениrж и

формировании решений Ео rryтевому рtr}витию ýушсгов оборота

элеIqроЕоездов, развитию теюIолOгни работы зоннъD( станцrтй и технологии

шпанирOв€жиlI расстЕIновки составов элекlроilоездов на но.rrrой отстой.
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4, Теореmuческап ценносmь u mракmuцеская значлtýtосmь палуценных
авmOрам рвульmflmов

Теоретическ€ж ценностъ исследоваIrия состоит в ра:}витии

систематизированЕого представлениrI о процессах оргаЕизации пассФкирских

перевозOк городским магистрапьЕым транспортом в рамках агломераций.

ПрактическЕ}lI значимость диссертации закJIючается в том, что

получеýные автором резулътаты моryт быть исrrолL?ованы, с одной стороны,

Дшrя расчетного обоснования направлений сц)атеги:tеског0 развитиlI

железнодорожной составл:шощей транспортнъrх систем агломераций, с

другоЙ Nlя расчетIIъD( оценок частньD( воIIросов модернизачIм

пасс{Dкирск,D( станций и железнодорожýьD( уIаgткOв в крупньгх

транспортнъгх узлах.

5. Оценка соdерэrcаная duссерmацuu, её заверulенносmь

ýиссертация построеЕа по традициош{оIt{у принциlту и состоит из

ввýденшI, IUIти глав 0сновного текста9 закJIючени'I, списка литqратуры и

приложенI4й. ОбЕsй объем работы 240 страниц, вкJпочая 2l табштlцr и 51

рисуЕок илJIюстративного матери€ша.

В первой главе <<Ана"гlиз теорOтическ}ж основ и практическOго опыта

ОРftlНИЗаIil{И ilРИГОРОДНО-ГОРОДСКIlD( ЖеЛеЗЕОДОРОЖНЪЖ ПаССаЖИРСК!D(

перевозок в крупньD( агломерацшж> автором проведено исследование

особенностеЙ организации пассажирскlD( железнодорожньD( пеtrrовозок в

круfiньD( транспортньý( ушах как с позиций зарубежного, так и

отечествеЕного olьIтa. Особое внимашие уделено анаJIизу научньD( работ в

области органЕзации шеревозок пассЕDкиров железнодорожным траЕспортом.

Определены основные тендеЕции р€[звитЕя внутригородскLD( и пригород{о-

городскю( жеяезнодорOжньD( пассажирских IIеревозок в круttнъгх

трансilортI{ъж узлах.
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Во второй главе кРазработка принципов организации интенсивного

движения пригородных и пригородно-городских электропоездов) автор

формулирует принциrти€tпьные положения по усилению пропускной

способности пригородных и городских линий магистрzLльного транспорта в

крупных транспортных узлах, основывЕt Iсъ на принципах клиенто-

ориентированности пассажирских перевозок. Автором предложены условиrI

оптимизации системы проIТуска поездов по участкам транспортного узла и

организации сквозного диаметр€Lпъного движения, основанные на

сокращении и ликвидации дневных технологических перерывов в движении

поездов, оптимизации местной грузовой работы на станциях, повышении

приоритетности движения и применеЕии способов совмещения р€вличньIх

типов графика.

В третьей главе <Разработка технологии работы зонньIх пассажирских

станций на участках с иIлтенсивным пассажирским движением)) на основе

ан€Lпиза работы пригородных участков Московского транспортного узла

автором сделан вывод о необходtпrлости разработки мероприятий по

ускорению технологии оборота электропоездов. Предложены варианты

сокращения продолжительности огrераций по смене кабины электропоезда,

варианты смены локомотивных бригад на промежуточных пунктах и зонных

станциях, а также - схемные решения гý/тевого р€tзвития зонных станций,

повышающие эффективность технологии оборота.

В четвертой главе <<Выбор размещения и ёмкости мест ночного и

межпикового отстоя пригородных электропоездOв на участках с

интенсивным пригородным и пригородно-городским движением) автор

удеJrяет внимание решению вопросов снижения неrrроизводительной работы

пригородного подвижного состава. Предложено решение задачи оценки

целесообр€вности сооружения пути ночного и межпикового отстоя на

станции окончаниrI марпrрута электропоезда на основе сравнениr{

приведенной стоимости сооружения гIути и велиtIины экспJIуатационньIх
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расходов на пробег до пункта ночного и межпикового отстоя на ближайшей

станции.

В пятой главе <Апробация технологии организации пригородных и

пригородно-городских перевозок на примере Курско-Рижского диаметра в

Московском железнодорожном узле> произведена проверка и исследована

эффективностъ разработанЕых автором технологических подходов. Приведен

расчёт экономического эффекта от использованиrI авторской методики

расчёта ёмкости и мест расположеЕия гryнктов ночного и межпикового

отстоя электропоездов.

Необходимо признатъ, что в рамках поставленньtх и решеннъD( в

диссертации задач исследование можЕо считать завершенным.

б. ,Щосmоансmва u неDосtллmкu в соdерхсшнuu а оформленаа

d а с с ер mа цш ш, вл аftн а е о mл, еч ен н ых н е d о с mil mко в н а кач е с mв о

uссллеdовоная

fiавая положительную оценку работе в целом, можно отметить

спедующие недостатки:

1. Предложенное автором дедение пассажирских железнодорожных

перевозок в транспортньгх узлах на далъне-пригородные (региональные) и

пригородно-городские, осЕованное на р€внице параметров организации

движения, легло в основу исследования. Этому посвящен материЕrл п. 2.1. К

сожалению, предложение Ее достигает уровня формального мехаЕизм4

позвоJIяющего относить пассажирские перевозки в транспортном узле к тому

или иному тигtу. Возможно, поэтому оно не нашло отражения в тексте

автореферата.

2. Во Введении к диссертации автор ук€lзывает на то, что ввел пошIтие

коэффициента (тактовости)) для использования в качестве одного из средств

оценки тактовых графиков движения. Однако в дальнейшем тексте
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диссертации, как и в тексте авторефержа коэффициент ((тактовости> Ее

упоминается.

Имеют место ошибки редакционного плана:

3. В обозначенаях к рисунку 4.2 не расшифровано, что

подразумевается под параметром <<К>>, значение которого для каждой из

станций принято равным единице.

4. На рисунках 5.1-5.4 автором используется зигзагообразный не

стандартный вид начертания ((нитокD поездов, при этом в тексте и

сопроводительньtх надписях к рисункам пояснения отсутствуют.

5. Название пятой главы в Содержании (сrр. 4) отличается своим

завершением от представленного на стр. 163.

Следует отметить, что укtванные замечания не сни)кают научную

ценность и значимость резулътатов диссертации.

Сооtпвеmсmвuе dассерmдцuu а авmорефераmл mребованuяJ|r, ГОСТ Р
7.0.11-2011. Сасmема сmлнdарmов по uнформацаа, баблаоmечному а

аз d amell ь с KoJuy d елу. f, uс с ер mа цая u ав mор е ф чр аm d uс с ер mа ц аш

CmpyKtttypo а правuJIа оформленuя. М.: Сmанdарmанформ. - 2012

,ЩиссертационнаlI работа Д.Ю. Роменского соответствует паспорту

специальности 2.9.4 (05.22.08) - Управление процессами перевозок, по 1.

Планирование, организация и управление транспортными потоками, п. 2.

Технология траIrспортньtх процессов.

Автореферат соответствует основному содержанию диссертации.

Струкryра диссертации и ее оформление, а также структура автореферата и

его оформление соответствует ГОСТ Р 7.0.11-2011 <Система стандартов по

информации, библиотечному и издательскому делу. .Щиссертация и

автореферат диссертации. Струкryра и правила оформления).

7.
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8. \аюlюченuе о сооmвеmсmвuu dассерmацuu краmерuям,

усmановленньlм в п. 10-14 Полоlrcенuя о прасуаtсdенаuученых

сmепенейrуmвермсdенноzо посmпновленuе]у, Россuйской

Феdерацuu оm 24.09.2013 z., М 842

По п. ]а. Щиссертационная работа подготовлена в форме рукописи,

написана автором самостоятельно, обладает внутренним единством и

содержит новые научные результаты и положения, выдвигаемые дJUt

публичной защиты, что свидетельствует о личном вкJIаде автора

диссертационЕого исследования в науку. В диссертации приводятся сведениrI

о практическом использовании полученных научных результатов.

По п, I1-13, Основные научные результаты диссертации в достаточной

мере отражены в |4 научных гryбликациях, в том числе б из них

огryбликованы в журналах, входящих в переченъ ведущих рецензируемых

научных из данпiа, рекомендованн ых ВАК Минобрнауки Рос сии;

По п, 14. В диссертации имеются ссылки на заимствованные

матери€tлы. В списке литературы приведены основные работы по теме

диссертации, в том числе, оггубликованные автором.

Это позволrIет считать, что диссертация Роменского Д.Ю.

<Пригородно-городские железнодорожные пассажирские перевозки на

диаметр€LльньIх маршрутах крупных транспортных узлов (rna примере

Московского транспортного узла)> соответствует требованиJIм,

установленным в пункт€tх 10-14 <<Положения о присуждении ученых

степеней)), предъявJLяемым к кандидатским диссертациrIм.

9.\акJlюченuе

,Щиссертация Роменского lмитрия Юрьевича на соискание учёной

степени кандидата технических наук является законченной научно-

квалификационной работой, в которой изложены научно-обоснованные

технические и технологические решениrI, способствующие повышению

эффективности пригородно-городских железнодорожных пассажирскID(

7



перевозок на диаметр€lпъных маршрут{tх крушЕьIх траЕспортньIх узлов, что

имеет существенное значениrI для развития железнодорожного траýспорта

РФ. ýиссертация отвечает требованиям п. 9 <<Положения о присуждении

учеIrъD( степеней)) утвержденного ýостаЕовJIением Правительства РФ }& 842

от 24.а9.20|3 г., а её автор Роменский ýд,rитрий Юръевич засJýлкивает

присуждения ученой степени кандидата TexH}пIecKI]D( наук по специапьЕости

2.9.4. * <<Управление ЕрOцессами перевозOю} (технические науки).

Официальный оппонент,

Котенко Алексей Геннадьевич,

гражданин РФ, доктор технических наук (а5.22.08 * Управление процессами

перевозок), профессор,

заведующий лабораторией проблем организации транспортных систем

федерального государственного бюджетного учреждения науки Институт

проблем транспорта им. Н.С. Соломенко Российской академии наук (ИПТ

рАн).

Адрес: 199\78, г. Санкт-Петербург, |2-я линиrI Васильевского острова, д.lЗ.

Телефон: +7(8 12) З23 -29-54.

Электронная лочта: algenko@gmail.com

<< U_ >> ноября 2021 r.
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отзыв
официального оппонента на диссертацию

Роменского Дмитрия Юрьевича 
на тему «Пригородно-городские железнодорожные пассажирские перевозки 

на диаметральных маршрутах крупных транспортных узлов (на примере
Московского транспортного узла)» 

по специальности 2.9.4. Управление процессами перевозок 
на соискание ученой степени кандидата технических наук

Актуальность избранной темы.
Выбранная соискателем тема не вызывает сомнений в своей 

актуальности. Развитие пригородных пассажирских перевозок в 
агломерациях входит в число наиболее актуальных направлений развития 
транспортной системы России.

Пригородные, пригородно-городские и внутригородские 
железнодорожные перевозки в крупных агломерациях обладают
существенным потенциалом для развития, который в настоящее время 
остаётся недоиспользованным. Высокая провозная способность, высокий 
уровень точности выполнения заявленного расписания движения, 
минимизация времени в пути для пассажиров и другие качественные 
параметры железнодорожного транспорта приравнивают его потенциал к 
лучшим системам метрополитена. Важно реализовать комплекс мероприятий 
технологического, организационного и технического характера параллельно с 
развитием инфраструктуры. С этой целью чрезвычайно актуальным является 
поиск способов повышения эффективности пригородно-городских
железнодорожных пассажирских перевозок для сокращения их 
эксплуатационных и капитальных расходов.

Степень обоснованности научных положений, выводов и 
рекомендаций, сформулированных в диссертации.

Положения, выдвигаемые автором на защиту, нашли своё отражение в 
диссертации, автореферате, докладывались на научно-практических 
конференциях, в том числе международных. Материал изложен логически 
последовательно, полученные в работе выводы подтверждены практическим 
применением их результатов, а также апробацией работы на конференциях, в 
том числе международных. Диссертационная работа в целом соответствует 
поставленной в исследовании цели, состоящей в разработке новых научно­
обоснованных технологических решений по организации и развитию 
пригородно-городских железнодорожных пассажирских перевозок, которые 
позволят повысить качество обслуживания пассажиров. Степень 
обоснованности научных положений, выводов и рекомендаций, 
сформулированных в диссертации, определяется применением совокупности 
методов линейного программирования ,экономико-математических расчётов
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и графического моделирования работы железнодорожных станций и 
участков.

Достоверность и новизна, полученных результатов.
Достоверность научных положений, выводов и рекомендаций, 

сформулированных в диссертации, определяется строгостью применяемых 
методов научного поиска, апробацией результатов исследования на реальных 
объектах и использованием результатов диссертационного исследования 
крупными проектными организациями.

Научная новизна результатов исследования заключается в 
осуществлении формализованного описания ряда новых задач, таких как 
расстановка составов электропоездов на межпиковый и ночной отстой по 
диаметральным железнодорожным участкам крупных транспортных узлов, 
совершенствование работы зонных пассажирских станций, определение 
параметров диаметральных железнодорожных участков и других задач.

Теоретическая и практическая значимость полученных автором 
результатов заключается в возможности применения сформулированных 
теоретических подходов, предложенных математических и экономических 
моделей, результатов экспериментальной обработки данных в проектах 
создания, реконструкции и модернизации железнодорожной инфраструктуры 
крупных транспортных узлов при развитии пассажирских перевозок в 
агломерациях.

Оценка содержания диссертации, её завершенность.
Работа изложена на 240 страницах, содержит 20 таблиц, 51 рисунок, 

состоит из введения, 5 глав, заключения, списка литературы и приложений. 
Список литературы включает 203 наименования. Содержание 
диссертационной работы позволяет сделать вывод о завершенности научной 
мысли автора в рамках поставленных цели и задачи данной работы.

Во введении обоснована актуальность работы, дан анализ 
разработанности темы исследования, определены цель и задачи, 
сформулирована научная новизна работы, её теоретическая и практическая 
значимость, определены методы исследования. Во введении изложены 
положения, выносимые на защиту, приведены сведения об апробации 
результатов исследования и краткое содержание диссертации.

В первой главе выполнен анализ практического опыта и теоретических 
основ организации пригородно-городских железнодорожных пассажирских 
перевозок в крупных транспортных узлах и агломерациях. Автором изучен 
зарубежный опыт организации единого транспортного заказа в перевозках 
пригородных пассажиров в крупнейших городах мира и с учётом
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приведенной специфики работы пассажирского комплекса железных дорог в 
России даны рекомендации по совершенствованию перевозочного процесса.

Во второй главе приведены разработанные автором принципы 
организации интенсивного движения пригородных и пригородно-городских 
электропоездов. Разработаны технико-технологические мероприятия по 
повышению качества транспортных услуг, совершенствованию 
перевозочного процесса и приведении систем пригородно-городских 
железнодорожных перевозок к параметрам лучших зарубежных аналогов.

В третьей главе представлены результаты изысканий автора по вопросу 
работы зонных пассажирских станций на пригородных участках с 
интенсивными движением электропоездов. На основании опыта работы 
метрополитенов, практики работы пригородного комплекса железных дорог 
и с учётом целевых параметров перевозок разработаны новые подходы к 
организации работы по обороту электропоездов и смене локомотивных 
бригад.

В четвертой главе решается задача выбора мест размещения и ёмкости 
мест отстоя составов электропоездов в межпиковые и ночные периоды. 
Автором доказана актуальность данной проблемы и необходимость 
строительства специализированной путевой инфраструктуры на зонных 
станциях. С помощью инструментария линейного программирования данная 
проблема представлена в виде решённой задачи.

В пятой главе приводится результат апробации предложенных автором 
технико-технологических подходов на примере Курско-Рижского диаметра в 
Московском железнодорожном узле. Показан экономический эффект от 
изменения процедуры расстановки составов на ночной отстой для участка 
Москва -  Шаховская. На примере графика движения электропоездов 
диаметрального участка показаны результаты апробации разработанных 
мероприятий по организации движения на участках с интенсивным 
движением электропоездов.

В заключении диссертации содержатся выводы и предложения, 
обобщающие результаты выполненного исследования, перспективы 
дальнейшей проработки темы.

Достоинство и недостатки в содержании и оформлении 
диссертации, влияние отмеченных недостатков на качество 
исследования.

Достоинства:
- текст диссертационной работы логично структурирован и изложен 

научным языком;
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- автором выбрана для рассмотрения актуальная тема диссертационной 
работы и даны научно обоснованные предложения по решению вопросов 
выбора параметров транспортных систем диаметральных пригородно­
городских пассажирских перевозок в крупных агломерациях с 
использованием передового опыта;

- иллюстрации диссертационной работы способствуют более полному 
пониманию и восприятию мысли автора.

Недостатки:
1. На стр. 22 рис 1.1. Данные приведены 2010-2019 гг, а в подписи 

под рисунком 2010-18 гг.
2. В разделе 2.1 Формирование основных параметров 

характеризующих системы пригородных и пригородно-городских 
пассажирских перевозок

- из-за нечеткости формулировок не совсем понятно, на основании чего 
выполнена классификация перевозок, почему взяты именно такие 
интервалы по протяженности 20, 50 и 70 км;
- не совсем понятно, с какой целью был приведен перечень причин 
задержек пригородных электропоездов, приводящих к нарушениям 
ритмичности движения (стр. 61), если в дальнейшем этот вопрос не 
рассматривается. Тогда следовало бы ранжировать эти причины.
3. На стр. 142 допущена опечатка. Два раза повторяется слово 

«следующие» в первом абзаце.
4. Представленная в Приложении К целевая схема путевого 

развития станции Подольск не соответствует текущему положению. На 
станции можно наблюдать другую схему путевого развития, отличающуюся 
от представленной на рисунке.

5. Положения диссертации апробированы и разработаны на 
примере Московского транспортного узла. Автором не даётся оценка 
применимости данных положений для других городов России.

6. Автору следовало уделить более глубокое внимание вопросам 
работы тупиковых пассажирских станций в условиях интенсификации 
движения электропоездов, так как диаметрализация движения на 
пригородно-городских маршрутах возможна далеко не во всех агломерациях.

Отмеченные недостатки не снижают качество исследований, не влияют 
на основные теоретические и практические результаты исследования.
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